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Aena Direccion de Agropuertos Espariofes
Direccida Transicion Aeropuertos

INFORME RESPUESTA A LA SOLICITUD DEL AYUNTAMIENTO DE GAVA
A Aena EN RELACION A LA POLITICA DE ASIGNACION DE SLOTS
AEROPORTUARIOS.

Antecedentes

Este inforinc es respuesta a la solicitud realizada por el Ayuniamicnto de Gava a Aena a
traves de Ja OMSA (Oficina Municipal de Seguimiento del Aeropuerto), en relacion a la
politica dc asignacitn de slots acroportuarios. .

Se procede a continuacion a dar respuesta de forma conjunta a los dos puntos de los que
consta la citada solicitud.

Informe

I “La comvocatoria de una sesion del GITR de cardeter monogrdfico y q la
mayor brevedad posible para informar en dicho Joro de las politicas que se
estan desarrollando en relacion con la asignacion de slots en el aeropuerto de
Rarcelona, tanto actuales como g partir de la entrada en fiumcionamiento de la
NIS, para posteriormente elevar a la CSAAB lay conclusiones extralduy v las
posibles lincas de actuacion”

2. “La consideracion para estudio de la necesidad expuesta en el epigrafe 4 de
ahondar en los requisitos en él planteados de repario equitativo de sloty y
distribucion equilibrada de la capacidad declarada engre salidas y llegadas
para permitir la viabilidad del modelo defendido por este A yuntamiento y que
desde esos pardmetros estamos convencidos que aima simultdneamenie la
posibilidad de un crecimiento sobresaliente del aeropuerto de Barcelona y un
extraordinario respeto medioambientul. ™

Fn la actualidad, la asignacion de slots cn el Acropuerto de Barcelona se realiza
en base al ‘Reglamento (CEF) Num. 95/93 del Consejo, de 18 de enero de 1993,
relativo a nowmas comunes para la asignacion dc franjas horarias en los
acropuertos comunitarios® y en los reglamentos posteriores que lo modificaron:
‘Reglamento (CE) n° 1554/2003 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22
de julio de 2003, por ¢l que se modifica el Reglamento (CEE) n°® 95/93 del
Consejo, relativo a normas comuncs para la asignacién de franjas horarias en los
aeropuerlos comunitarios’ y el ‘Reglamento (CE) n° 793/2004 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 21 de abril de 2004, por el que se modifica el
Reglamento (CEE) n® 95/93 del Consejo, relativo a normas comunes para la
asignacién de franjas horarias en los aeropuerlos comunitarios’,

Para el periodo posterior a la puesta en explotacion de 1la Nucva Terminal Sur, y
mientras no se publique nueva reglamentacién, la asignacion de slots continuard
llevandose a cabo segtin lo establecido en el citado Reglamento.

[iste reglamento y sus postertores modificaciones, establecen los criterios en Ja
Uunion Furopea para la asignacion de slots, siendo su principal objetivo
garantizar, en los acropuertos de capacidad limitada, la utilizacién eficaz, no
discriminatoria y transparente de las franjas de aterrizaje y despepue dispombles.
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Aena Direccién de Aervpuertos Espaiioles
Direccién Transicién Aeropuertos

No es objeto del Grupo de Trabajo ‘T'écnico de Ruido, por tanto, el establccer los
crilerios para 1a usignacién de slots en el Aevopucrto de Barcelona, aunque en
caso de que se estime conveniente ahondar en este tema se podria convoear a la
préxima reunion de este GTTR al Respousable de Acna de 1a Division de
Coordinacitn de Slots dc Aeropuerios.

Resaltar, ademds, que una vez aprobado el dia tipo para la puesta on exploilacion
de la Nueva Terminal Sur (NTS), Aena, dentro del GI'TR dependicnte de la
CSAAB, ha priorizado los trabajos de simulacién (que sc estan levando a cabo
con las herramientas de simulacion de tréfico mis avanzadas dcl mercado), para

- determinar la capacidad de las distintos escenarios do operacion posibles tras la
puesia en marcha de la NTS,

De esta forma, y una vez se disponga de los resultados proporcionados por
dichos estudios, se proceders a convocar un nuevo GTTR para la presentacién y
analisis de los mismos. Lsto permitira identificar log aspectos que limitan al
actual 1ol de pistas en lo que a capacidad respecla, cuyo andlisis scrvird para
buscar nuevas alternativas de opcracion con la capacidad suficiente y el menor
nmpaclo aclistico.

‘inalmente, los resultados y. conclusiones obtenidos en el GTTR deberén ser
trasladados a la CSAAB, marco en ¢l que se deberd decidir la futura opcracién
“en el Aeropuerto de Barcelona, mas alld de la puesta en explolacién de la NTS.

En Madrid, 17 de abril de 2007
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